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@ Cabriolet mit einer wenigstens ein Dachteil und ein Riickfensterteil aufweisenden Dachkonstruktion 

@ Ein Cariolet mit einer wenigstens ein Dachteil und ein 

Ruckfensterteil aufweisenden Dachkonstruktion, die in ei- 
ner Offnungsstellung im Heckbereich des Fahrzeuges un- 

tereinen Heckdeckel wenigstens teilweise in einen Koffer- 

raum ablegbar ist, weist folgende Merkmale auf: der 

Heckdeckel ist fur eine den Kofferraum nach hinten freige- 

benden Offnung seitlich jeweils uber eine Gelenkeinrich- 

tung mit einer ersten, vorderen Schwenkeinrichtung 

durch wenigstens einen Anlenkpunkt mit einem Anlenk- 

hebel an seitlichen Hilfsrahmen angelenkt. Die Hilfsrah- 

men sind karosserieseittg im hinteren Heckbereich des 

Fahrzeuges hinter der ersten Schwenkeinrichtung jeweils 

in einem Drehpunkt gelagert. Wenigstens einer der bei- 

den Hilfsrahmen ist uber ein losbares Verriegelungsglied 

und eine Sperreinrichtung mit der Kraftfahrzeugkarosse- 

rie verbindbar. Der Heckdeckel ist im Heckbereich fur eine 

Dachablagefunktion uber eine zweite, hintere Schwenk- 
einrichtung und eine losbare Verriegelungseinrichtung 
, mit einer Fahrzeugkarosserie verbunden. Heckdeckel, An- 
k lenkhebel und Hilfsrahmen bilden zusammen mit ihren 
' Anlenk- und Drehpunkten ein Viergelenk. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Cabriolet mit einer wenigstens 
ein Dachteil und ein Riickfensterteil aufweisenden Dach- 
konstruktion, die in einer Offnungsstellung im Heckbereich 5 
des Fahrzeuges unter einen Heckdeckel wenigstens teil- 
weise in einem Kofferraum ablegbar ist 

Aus der DE4445 944 CI ist ein Hardtop-Fahrzeug be- 
kannt, bei welchem der Heckdeckel mit seiner Schwenk- 
achse an eincm rohrartigen Hilfsrahmcn angelenkt und die- 10 
ser seinerseits uber eine Schwenkachse karosserieseitig im 
unteren Fahrzeugendbereich abgestutzt ist. Die Heckklappe 
ist einerseits bei Bewegung um ihre vordere Schwenkachse 
in eine den Kofferraum nach hinten freigebende Offnungs- 
stellung und andererseits bei Bewegung um eine zweite, 15 
hintere Schwenkachse gemeinsam mit dem Hilfsrahmen in 
eine zweite einen Verdeckkasten und den Kofferraum nach 
oben hin freigebende Offnungsstellung verschwenkbar, in 
der die Dachkonstruktion abgesenkt werden kann. 

Nachteilig ist dabei, daB die beiden seitlich angeordneten 20 
Hilfsrahmen im hinteren Bereich durch ein Querteil mitein- 
ander verbunden bzw. einteilig sind, durch das auch die hin- 
tere Schwenkachse gebildet wircL Durch diese Ausgestal- 
tung ist man bcziiglich der Fahrzcuggcstaltung im hinteren 
Bereich relativ stark eingeschrankt. Dariiber hinaus wird da- 25 
mit ein nicht unbetrachtlicher Teil des Kofferraumes beno- 
tigt. 

Aus der EP 0 277 295 Bl ist ein festes Klappdach fur ein 
Fahrzeug bekannt, bei dem der Heckdeckel durch ein Vier- 
gelenkschamier von einer geschlossenen Stellung in eine 30 
geoffnete Stellung bewegbar ist. 

Zum weiteren Stand der Technik beziiglich der Betati- 
gung von Heckdeckeln von Kraftfahrzeugen wird auf die 
DE 10 63 911, die DE 44 45 580 CI und die 
DE 195 16 877 CI verwiesen. 35 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
ein Cabriolet zu schaffen, das rnit einfachen technischen 
Mitteln eine Bewegung des Heckdeckels sowohl in eine den 
Kofferraum nach hinten freigebende Offnung, als auch in 
eine entgegengesetzt gerichtete Offnung, in der die Ablage 40 
einer Dachkonstruktion in den Heckbereich des Fahrzeuges 
moglich ist, zu schaffen, wobei gleichzeitig auch der Koffer- 
raumverlust begrenzt und die Vorteile eines konventionellen 
rohrartigen Hilfsrahmens beibehalten werden sollen. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die in An- 45 
spruch 1 genannte Merkmalskombination gelost. 

Durch die erfindungsgemaBe Kombination werden ent- 
koppelte Hilfsrahmen dergestalt geschaffen, daB die hintere 
Schwenkeinrichtung fur den Heckdeckel und die Dreh- 
punkte fur die beiden seitlichen Hilfsrahmen entkoppelt 50 
werden bzw. daB die Hilfsrahmen eigene Drehpunkte erhal- 
ten. 

Zum Offnen des Heckdeckels mit einer den Kofferraum 
nach hinten freigebenden Offnung, z. B. zum Beladen des 
Kofferraumes, wird die Gelenkeinrichtung uber eine Sper- 55 
reinrichtung mit der Karosserie verbunden und die Sperrein- 
richtung fur den Heckdeckel im Heckbereich geoffnet. 

Bei einer umgekehrten Offnung des Heckdeckels zum 
Ablegen der Dachkonstruktion wird die Gelenkeinrichtung, 
die in vorteilhafter Weise eine Mehrgelenkeinrichtung ist 60 
und damit die vordere Schwenkeinrichtung bildet, durch 
Offnen der Sperreinrichtung von der Karosserie gelost. Uber 
eine Betatigungseinrichtung, z. B. eine Hydraulikeinrich- 
tung, wird dann jeweils der Hilfsrahmen aufgestellt und 
bringt auf diese Weise den Heckdeckel in die Position, in der 65 
die Dachkonstruktion abgelegt werden kann. 

Gegeniiber bekannten Konstruktionen unter Verwendung 
eines rohrartigen Hilfsrahmens mit einem Querteil im Heck- 



bereich, erhalt man auf diese Weise einen deutlich geringe- 
ren Kofferraumveriust. AuBerdem tritt dadurch keine Beein- 
flussung der Fahrzeuggestaltung auf. 

Gegeniiber Konstruktionen, die keinen Hilfsrahmen be- 
sitzen, verbieibt eine entsprechende Steifigkeit des Heck- 
deckels bei der Ablegefunktion fur eine Dachkonstruktion. 
Weiterhin ist dadurch keine vollstandige Trennung von Ka- 
rosserie und Heckdeckelschamier, z. B. einem Mehrgelenk- 
schamier, notwendig. Durch die Beibehaltung des Hilfsrah- 
mens kommt man auch im Vcrglcich zu rahmcnloscn Va- 
rianten, wo bei groBeren Offnungswinkeln Scherenkinema- 
tiken oder Teleskopzylinder eingesetzt werden miissen, bei 
der Bewegung des Heckdeckels mit einfachen Hydraulikzy- 
lindern aus. 

Von Vorteil ist weiterhin, daB man auch eine manuelle 
Heckdeckelfementriegelung mit Gewichtsentlastung durch 
Gasdruckfedern auf einfache Weise realisieren kann. 

Vorteilhafte Ausgestaltung und Weiterbildung der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Unteranspriichen und aus dem 
nachfolgend anhand der Zeichnung prinzipmaBig beschrie- 
benen Ausfuhrungsbeispiel. 

Es zeigt: 

Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der Kinematik zum 
Bcwcgcn cincs Heckdeckels mit gcschlosscncm Hcckdck- 
kel; 

Fig. 2 die Kinematik des Heckdeckels nach der Fig. 1 in 
einer geoffneten Position zur Ablage einer Dachkonstruk- 
tion; 

Fig. 3 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der Kinematik 
zum Bewegen eines Heckdeckels mit geschlossenem Heck- 
deckel; und 

Fig. 4 die Kinematik des Heckdeckels nach der Fig. 3 in 
einer geoffneten Position zur Ablage einer Dachkonstruk- 
tion. 

Da die Art der Dachkonstruktion, die im allgemeinen we- 
nigstens ein Dachteil und ein Riickfensterteil aufweist und 
die Ablegekinematik der Dachkonstruktion fur die Erfin- 
dung nicht von Bedeutung sind, sind in den beiden Ausfuh- 
rungsbeispiel en die Dachkonstruktion und deren Ablegeki- 
nematik nicht dargestellL 

Ein Heckdeckel 1 gemaB Ausfuhrungsbeispiel nach den 
Fig. 1 und 2 ist an seinem in Fahrtrichtung vorderen Ende 
mit einer Gelenkeinrichtung in Form eines Mehrgelenkes 2 
versehen. Da das Mehrgelenk 2 von bekannter Bauart sein 
kann, wird nachfolgend nicht naher darauf eingegangen. 
Zweck der Mehrgelenkeinrichtung 2 ist es, gleichzeitig mit 
einer Verschwenkung des Heckdeckels 1 eine HOhenbewe- 
gung des Heckdeckels zuzulassen. Das Mehrgelenk 2 ist mit 
einem Verriegelungsteil 3 versehen, durch das eine Arretie- 
rung bzw. Positionierung des Heckdeckels 1 gegeben ist, 
wodurch das Mehrgelenk 2 bei einer Verriegelung durch das 
Verriegelungsteil 3 nicht in Funktion treten kann, sondem 
mit dem Heckdeckel 1 eine feste Einheit bildet 

An der Unterseite des Mehrgelenkes 2 ist jeweils im seit- 
lichen Bereich ein Ende eines Anlenkhebels 4 schwenkbar 
angelenkt und das andere Ende des Anlenkhebels 4 ist je- 
weils mit einem vorderen Ende eines ebenfalls seitlich im 
Fahrzeug angeordneten Hilfsrahmens 5 gelenkig verbunden. 
Der auf jeder Fahrzeugseite angeordnete Hilfsrahmen 5 ist 
mit seinem hinteren Ende seitlich im Heckbereich des Fahr- 
zeuges in einem karosserieseiligen Drehpunkt 6 gelagert. 
Durch das Mehrgelenk 2 wird eine erste, vordere Schwenk- 
einrichtung 7 fur den Heckdeckel 1 gebildet. Bei Betatigung 
des Mehrgelenkes 2 ergibt sich in bekannter Weise eine Be- 
wegungsbahn durch die der Heckdeckel 1 in eine "norrnale" 
Offnungsstellung so verschwenkt wird, daB sich der Koffer- 
raum zum Beladen nach hinten offnet. Da diese Funktions- 
weise bekannt ist, wurde sie in der Zeichnung nicht darge- 
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stellt. 

Im mittieren Bereich greift an wenigstens einein Hilfsrah- 
men 5 eine Kolbenstange 8 eines Betatigungzylinders 9 an. 
Der Betatigungszylinder 9 ist gelenkig in einem karosserie- 
seitigen Abstutzpunkt 10 gelagert, Der Hilfsrahmen 5 ist 5 
weiterhin mit einer karosserieseitig festen Sperreinrichtung 
11 versehen, die mit einem mit dem Mehrgeienk 2 verbun- 
denen Verriegelungsglied 12 zusammenarbeitet. 

Im Heckbereich ist der Heckdeckel 1 fur eine Dachable- 
gcfunktion iibcr eine zweite, hintcre Schwenkeinrichtung 13 10 
und eine Verriegelungseinrichtung 14 schwenkbar mit einer 
Fahrzeugkarosserie verbunden. 

Aus der Fig. 2 ist die Position des Heckdeckels 1 ersicht- 
lich, den dieser einnimmt, um eine Dachkonstruktion unter 
dem Heckdeckel 1 aufzunehmen. Um dies zu erreichen, 15 
wird der Betatigungszylinder 9 betatigt, wodurch die Kol- 
benstange 8 aus fahrt und die beiden seitlichen Hilfsrahmen 
5 jeweils um den Drehpunkt 6 nach oben schwenkt Hierzu 
ist es erforderlich, dafi die Sperreinrichtung 11 gelost wird 
bzw. das Verriegelungsglied 12 entsprechend aus ihm frei- 20 
kommt. Bei dieser Schwenkbewegung ist die Gelenkein- 
richtung 2 durch das Verriegelungsteil 3 arretiert. Die 
Schwenkbewegung der beiden seitlichen Hilfsrahmen 5 
wird iibcr die beiden seitlichen Anlcnkhcbcl 4 und das arrc- 
tierte Mehrgeienk 2 auf den Heckdeckel 1 weiter gegeben. 25 
Im Heckbereich bleibt der Heckdeckel 1 in der Verriege- 
lungseinrichtung 14 arretiert und schwenkt dabei um die 
Schwenkeinrichtung 13. 

Soli der Heckdeckel 1 in eine Position geschwenkt wer- 
den, in der der KofFerraum eine nach hinten freigebende 30 
Offnung erhalt, so bleiben die beiden Hilfsrahmen 5 durch 
die Sperreinrichtung 11 verriegelt. Die Verriegelungsein- 
richtung 14 wird gelost und uber das Mehrgeienk 2 wird der 
Heckdeckel 1 verschwenkt. Auf diese Weise ergibt sich eine 
Offnung nach hinten zum Beladen des Kofferraumes. 35 

Wie aus den Fig. 1 und 2 ersichtlich, bilden der Heckdek- 
kel 1, der Anlenkhebel 4 und der Hilfsrahmen 5 zusammen 
mit ihren Anlenk- und Drehpunkten ein Viergelenk. 

In den Fig. 3 und 4 ist ein wei teres Ausfuhrungsbeispiel 
fur die erfindungsgemaBe Kinematik prinzipmaBig darge- 40 
stellt. Grundsatzlich funktioniert dieses Ausfuhrungsbei- 
spiel in gleicher Weise wie das Ausfuhrungsbeispiel nach 
den Fig. 1 und 2, weshalb fur die gleichen Teile auch die 
gleichen Bezugszeichen beibehalten worden sind. Der we- 
sentliche Unterschied dieses Ausfiihrungsbeispieles im Ver- 45 
gleich zu dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 
besteht darin, dafi parallel zu den Anlenkhebeln 4 auf jeder 
Seite jeweils ein ebenfalls mit dem Mehrgeienk 2 verbunde- 
ner Zwischenhebel 15 angeordnet ist, der jeweils zusammen 
mit dem dazugehorigen Anlenkhebel 4 einen parallelen 50 
Kurbeltrieb bildet. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 muB 
das Mehrgeienk 2 durch das Verriegelungsteil 3 bei der Be- 
tatigung des Heckdeckels 1 in der in Fig. 2 dargestellten 
Richtung verriegelt sein. 55 

Durch den Zwischenhebel 15 nach den Fig. 3 und 4 und 
dem daraus resultierenden Kurbeltrieb kann das Verriege- 
lungsteil 3 fur das Mehrgeienk 2 entf alien. In diesem Fall ist 
fur das Mehrgeienk 2 eine definierte Bewegung moglich. 

Fig. 3 zeigt in gleicher Weise wie die Fig. 1 den geschlos- 60 
senen Heckdeckel, wahrend Fig. 4 die Stellung des Heck- 
deckels 1 in der Position zeigt, in der die Dachkonstruktion 
abgelegt werden kann. 

In gleicher Weise wie bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach 
den Fig. 1 und 2 wird fur eine Offnung des Heckdeckels 1 65 
zum Beladen vom Fahrzeugheck dieser aus der Verriege- 
lungseinrichtung 14 gelost und der Heckdeckel 1 in Rich- 
tung nach vome und oben uber das Mehrgeienk 2 bei gleich- 
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zeitig in der Sperreinrichtung 11 arretiertem Verriegelungs- 
glied 12 verschwenkt. 

Patentanspriiche 

1. Cabriolet rnit einer wenigstens ein Dachteil und ein 
Ruckfensterteil aufweisenden Dachkonstruktion, die in 
einer Offhungsstellung im Heckbereich des Fahrzeu- 
ges unter einen Heckdeckel wenigstens teilweise in ei- 
nem Koffcrraum ablcgbar ist, mit folgcnden Merkma- 
len: 

a) der Heckdeckel (1) ist fur eine den Kofferraum 
nach hinten freigebende Offnung seitlich jeweils 
uber eine Gelenkeinrichtung (2) mit einer ersten, 
vorderen Schwenkeinrichtung (7) durch wenig- 
stens einen Anienkpunkt mit jeweils einem An- 
lenkhebel (4) an seidichen Hilfsrahmen (5) ange- 
lenkt, 

b) die Hilfsrahmen (5) sind karosserieseitig im 
hinteren Heckbereich des Fahrzeuges hinter der 
ersten Schwenkeinrichtung (7) jeweils in einem 
Drehpunkt (6) gelagert, 

c) wenigstens einer der beiden Hilfsrahmen (5) 
ist iibcr cin losbarcs Verriegelungsglied (12) und 
eine Sperreinrichtung (11) mit der Kraftfahrzeug- 
karosserie verbindbar, 

d) der Heckdeckel (1) ist im Heckbereich fur eine 
Dachablagefunktion uber eine zweite, hintere 
Schwenkeinrichtung (13) und eine losbare Verrie- 
gelungseinrichtung (14) mit einer Fahrzeugkaros- 
serie verbunden, und 

e) Heckdeckel (1), Anlenkhebel (4) und Hilfsrah- 
men (5) bilden zusammen mit ihren Anlenk- und 
Drehpunkten ein Viergelenk. 

2. Cabriolet nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Gelenkeinrichtung (2) mit der Schwenk- 
einrichtung (7) als Mehrgeienk ausgebildet ist, das uber 
ein Verriegelungsteil (3) mit dem Heckdeckel (1) ver- 
riegelhar ist. 

3. Cabriolet nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB an den Hilfsrahmen (5) parallel zu den An- 
lenkhebeln (4) jeweils ein ebenfalls mit der Gelenkein- 
richtung (2) verbundener Zwischenhebel (15) angeord- 
net ist, der zusammen rnit dem Anlenkhebel (4) einen 
parallelen Kurbeltrieb bildet. 

4. Cabriolet nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB wenigstens ein Hilfsrahmen (5) 
durch einen Betatigungszylinder (9) betatigbar ist. 
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